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Celem niniejszego biuletynu jest publikowanie atten 
dzonych przez PIHZ zwyczajów handlowych i portowych stosowa” 
nych w Polsce oraz ważniejszych wykładni PIHZ w przedmiocie 
przepisów-(i klauzul) stosowanych w handlu zagranicznym. 

.- Biuletyn zawiera te zwyczaje i opinie, które ustalone 
zostały w drodze uchwał przez ciała kolegialne istniejące 
przy PIHZ, 

W podejmowaniu uchwał współdziałają: 


1. Sekcja Prawna 4 Polityki Arbitrażowej w Warszawie 
„(skrót: SP), 


2. Sekcja Morska w Gdyni (skrót: SM), wał 
3, Komigja Zwyczajów Handlowych tejże. Sekcji (EEG KZ), 
7 4, Komisja Morska w Szczecinie ( skrót: KM), 


Przy tekście każdej uchwały mieści się notatka ze 
و‎ odnośnego ciała kolegialnego wzgl.ciał kolegialnych 
i datą wzgl. datami powzięcia uchwały, 4 
_..._ Niektóre uchwały stwierdzające zwyczaje.- O ile nadto 
zatwierdzone zostały przez Ministra H.Z, (zwyczaje handlowe) 
lub.przez Ministra Żeglugi (zwyczaje portowe). - zostają- 
ogłoszone w prasie np. "Polish Ports", w "Transport i Spe” 
dycja", w Życiu Gospodarczym i t.d, 
-. --Przy każdej uchwale zatwierdzonej przez Sh Sead Od 
go Ministra zamieszczono notatkę o tym, (skrót MHZ, wzgl. 
MZ) z podaniem daty zatwierdzenia, 

Biuletyn będzie się ukazywał w miarę gromadzenia się 
materiału. 


Warszawa, dnia 1 lipca 1952 ۰ 


Spis. treści: 


str, 


س س 


Pojęcie "zwyczaj portowy" i "uzans portowy"....... 
Konosament-CZYSUY هو و ون‎ a 1 دو‎ 


Klauzula "more" i "shortshipped" oraz 
hmore/lese «ii-diopuGe" , „(oe se ww een owa ES 


. Zagadnienie przesyłek za konosamentem zbiorowym 


(dokumenty zastępcze = delivery order),...».o.«:1- 
dykładnia Klauzuli. FOB-w portach 018161 010 ی۹‎ ۵۹ 
KdaauzulasR.0.B,-and-SGtOWEd"+..osanicae saba 600,00 gins! 
Zagadnienie składania notice’ 68۰۷ portach polskich 


Liczenie czasu w razie rózpoczęcia prac przeładunk, 
przed „tęrminem-OobORILĄZU JĄCY Mak 09 را‎ 


Czas.-.świąteczny-w portach-polskich, sen « «a -oie e eoo. 
Liczenie. .czasu za/wyładunku drewna,w portach polsk, 
Wykładnia klauzuli "weather working-days"......0.0. 


dykładnia klauzuli "working hatch" i-"workable hatch" 


Otwieranie i zamykanie ładowni statku-.isv..ceorcoe 
Wyciąganie szersztoków (rozpornie lukowych).....¢. 


Obowiążek dostarczenia sprzętu sztauerskiego do ma” 
nipulacji towarem w ładowniach statku.....-cssrvowe 


Obówiązek sporżądzania planów rozmieszczenia towa= 
tów żaładowanych na statek = armator czy firma 
SZLUBUENSKAWĆ enron. clone aleve tha olo e OLO ZANE. 0 


Któ wykonuje i ponosi koszty za-wyłądunku sztuk 
62214 CH, دی دا ےی‎ > NE ۳ ۱۰ ٩م‎ ۷۰ «imal ۱۵۵ ok « 


Sprecyzowanie pojęcia "warunki liniowe”......c...0% 
Wykładnia Klauzuli za/wyładunkowej "as fast as ship 


Cente. ہی‎ “oc PA NW O DE ROPA A سو ہے مس کیہ‎ 0 o 0 96 OG من‎ 


Sprawa wyładunku bezpośredniego wg, warunków 
ELBOW Chi. Ae 2.4 را ی‎ 


3 


0۵ ۰ O2 on 
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Pojęcie "zwyczaj portowy" i "uzans portowy” 


ج A a w‏ سس w A‏ سس سے س کے ےہ س a z‏ سے س سے 


Wyrażenia "zwyczaj" i "uzans" (handlowy, wzgl.portowy) 
są równoznaczne, دوہ گر‎ 
CEE 18,5. 19517, SP... 4.4.1952)... 


Konosament: a 


Konosamentem "czystym" nazywamy taki رز‎ który 
nie -posiada. dodanych klauzul, wyraznie stwierdza jących 
wadliwy stan towaru lub jego opakowania. 

Konosamenty mogą być uważane za czyste nawet gdy ۷ TE 

rają-dopisane lub odbite stemplem klauzule: 

a/ które-nie-stwierdzają wyraźnie, że stan. towarów i/ 
lub ich opakowania jest niezadawalniający, lecz mogą 
skłaniać do mniemania, iż moze to mieć miejsce, jak 
np, używane skrzynie, bębny i t.P.» 

b/ które-podkreślają nieodpowiedzialność przewoznika -za ۰ 
ryzyko wynikające z natury towarów 4 lub ich ER 

u nia, 

c/ w-których راوید‎ stwierdza, że nie pet mu znana 
ani zawartość ładunku, ani waga, miara, jakość i spe” 
eyfikacja towarów.. 


(KZ - 21.12.1950; SM - ۰ 1951; SE ور او کپ‎ 1951. ) 


Uchwała zatwierdzona przez Prezydium Izby w dn. 25,17 ۰1951, r. 
Zgoda N.H.Z. na ogłoszenie z dn. 11.۷۳7,51 r, znak FR VII-F- 


Q3= 


399/51, 


Ogłoszono z datą 15.V1.1951 r. 


wa ga Sekcja Prawna i Polityki Arbitrażowej, na po” ° 


nm ہج‎ sdódzeńiu w du. *11.XI1,51'r,; سے‎ następu= 
jącą poprawkę stylistyczną: zadanie drugie ۰ 
definicji zamiast "Konosamenty mogą być uważane 
za czyste..." ۱ 
powinno brzmieć: "Konosamenty powinny być uważa- 
ne za czyste..." 


3 Klauzula "more" i "shortshipped" oraz “more/less in dispute", 
SG te klauzule są dopuszczalne w konosamentach a 
pbdstawą ich wpisania do. konosamentu jest kwit sternika, 

(KZ = 13.4.1951; SP= 24.4.1952) 


4, “Zagadnienie przesyłek za konosamentem zbiorowym (dokunen- 
ty zastępcze = "delivery order"), 


apiery na okaziciela są dokumentami wyjątkowymi i alate- 
Mend od ważność zachodzi tylko wówczas, jeżeli są one wy~ 
raznie przewidziane w ustawie. - 
rodobnie przenoszenie uprawnień; stwierdzonych w dokumen” 
cie, -za pomocą indosu jest wyjątkową formą zmiany wierzy” 
ciela i dlatego. zachodzi tylko wówczas, gdy ustawa. to wy” 
raznie przewiduje (weksel, czek, warrant, konogament). 
Zgodnie. z powyższym "delivery order" może być tylko imien- 
ny.a jego przeniesienie może nastąpić jedynie w drodze 
przelewu, - .. ۲ ۱:5 9 a 
) KZ = 18.5. 19513 SP = 24.4.1952). 


ۓگ کے m ZPK 187700 ÓW MOŻ E‏ حصد مہ سسب سی س سے ہب کے سے سے سے ہم ہے سے 


Zwyczaj w portach polskich ustalił, iż przez słowa "on 
board" rozumie się przejście tadowanego towaru w obręb 
statku lub stupa powietrznego. nad nadburciem. statku, 
(KZ = 22,8.1951; SM ~ 14.1.1952; SP = 13.6.1952), 


6, Klauzula *F.o.b. and stowed", 


| ae pen ماک جب‎ 


Klauzula "F.o.b. and stowed" w ا ا رو‎ OZNACZA: 
że wszelkie koszty związane z załadunkiem towaru na ؤ4‎ 
tek, łącznie z kosztami ułożenia go w ładowni statku 
(sztauerka) ponaszone są przez załadowcę, przy czym zwy” 
czajowo w portach polskich wszelki materiał sztauersko”= 
separacyjny winien być dostarczony przez statek, o ile 
osobna umowa nie przewiduje czego innego. Zlecenie na 
wykonanie sztauerki rozumie się jako zlecenie wykonania 
prac koniecznych dla zasztauowania ładunku, o ile umowa 
stron nie przewiduje wyraznie czego innego. 


( KZ - 13.10.1950; SM ~ 22.1.1951; SP = 9,3.1951) 


Uchwała zatwierdzona przez Prezydium Izby w dn. 25,1IV,1951 r. 
Zgoda Ministra żeglugi z dn. 4.V.1951 r. znak GM.I-16/3/51 
Ogłoszono z datą 10.V.1951 r, 


7. Zagadnienie składania zawiadomień notice” ów o gotowości 
statku do za/wyładunku w portach polskich, 


ona سو‎ CZY کے سے سے جس سس« سس کے کہ‎ A CR) سے ہب‎ CA جس ہو ین قب‎ A می ید مد سم مم یا‎ NC A A مب‎ a سم‎ A m Gr مت‎ E 


Zwyczajowo w portach polskich statek może dać notę goto- 
wości dopiero gdy jest rzeczywiście gotów do załadowania. 
lub wyładowania oraz po zakończęniu klarowania i otrzyma* 
nia zezwolenia na rozpoczęcie prac przeładunkowych, o ile 
umowa_stron lub. klauzule czarterowe nie przewidują wyraz= 
nie czego innego, 

(KZ = 26.6.1951; SM = ۰ 1. 1952; SP = 24. 4. 1952). 


Liczenie czasu w razie „różpoczęcia prac przeładunkowych‏ و3 


سی وب جمہ ORM cas Oe‏ ہم e AD‏ کے سے سے ی O‏ م جس کے سپ ھی چے سس CJ‏ کت کے wiwa GiG E hah R‏ جاح سس 


W razie-.rozpoczęcia prac przeładunkowych przed terminem 
obowiązującym, liczy się zwyczajowo w portach polskich , 
czas- efektywnie przepracowany, o ile umowa stron nie re- 
guluje tego inaczej.. .. ; 

) ۶۷۹۹7 14. 1. 1952; SE == 24. 7 1952). 


9, Czas świąteczny w portach polskich. 


دی سی نے سے سے مت a‏ جس عم ملف سی بک مہ M A‏ سے A A CZ‏ سے سے ہے A A‏ کے کے کے کے 


Czas świąteczny w portach polskich liczy się od godz. 
23.00 ania przedświątecznego do godz.23,00 dnia świątecz" 
nego. 
Zasada ta nie ee jej zastosowania w konkretnych 
przypadkach, gdy strony umówiły w czarterze inny sposób 
liczenia czasu.świątecznego i/lub zastrzegły, że Ów czas 
umówiony obowiązuje niezależnie od odmiennych zwyczajów 
portowych, albo też zastrzeżenia tego nie dodały, lecz 
określiły czas świąteczny, ree gers Sh 
) KZ — 15.12.1950; SM = 22.1. 1951; 8)۶ 
Uchwała zatwierdzona przez Prezydium Izby w dn, t0,X.1951-7-. 
Zgoda Ministra Żeglugi z dn, 26.7.1951 r. Znak GM =VI-4/65/51. 


Ogłoszone z datą 16.X1,1951 r, 


10, 


11, 


T26 


1%. 


Liczenie czasu za/wyładunku drewna w portach polskich, 


رد بی سا ae‏ ہر رکشت سد یر سے تی ےت سے سس سے کے سے ا وھ ٤ب‏ سپ جم جم سد نہیں وید ہمد سے سے مب چپ سی ie‏ ی مسبت ید سے O‏ ےہ 


według zwyczajów istniejących dla-drewna w portach, pol” 
skich czas załadunku lub wytadunku statku liczy się od 
godziny 7=ej rano następnego dnia roboczego po otrzyma” 
niu zawiadomienia.o gotowości statku do załadunku lub 
wyładunku-w obowiązujących godzinach biurowych, o ile 
klauzule czarterowe nie.przewidują czego innego. 

(KZ — 13.10.1950; SM = 14.1.1952; SP * 24.,4.A$52), 


a JA‏ و ا RED A/a‏ ویس ور ریت oe‏ مب ہے وت 


Nie ma zwyczajów portowych co do ogólnych lub TAE 
nych przeszkód ładowania. wzgl. wyładowania, uzasadnio- 
nych warunkami atmosferycznymi, Zarządzenie przerwy w 
za/wyładunku z powodu przeszkód atmosferycznych. należy: 
w- zakresie bezpieczeństwa pracy = do władzy portowej, 
natomiast w zakresie bezpieczeństwa ładunku = do kapita- 


na statku lub. 22412 00 ۰ : 
( KZ = 26.6.1951; SM = 14,1, 1952; SP < = 24. 4. 1952). 


اد ی ea‏ ی ا ا LJ.‏ ا کک اس re‏ دی ی سے سے 


Mimo niewątpliwie istniejącej różnicy językowej, w do" 
tychczasowej praktyce w naszych portach nie stwierdzono 
różnicy interpretacji między wyrażeniami "working hatch" 
i"workable hatch", Czy w przyszłości będzie jakaś róż- 
nica = okaże się gdy zostaną zastosowane nowe raty prze” 
ładunkowe. 

( ×7 184241952) 


ھ0 ładowni”‏ 3 ید ab dny‏ > و 


a/ Według naszego zwyczaju hth zgodnego z zagra” 
nicznymi zwyczajami w tej materii, otwieranie i za- 
mykanie ładowni statku w związku z za/wyładowaniem 
należy do obowiązków statku. O ile statek zleci wy” 
konanie tych czynności sztauerowi ponosi koszty tej 
czynności. 

b/ Sprawa odpowiedzialności za wypadki mogące powstać 


115% 


307 


17۰ 


w-związku z podnoszeniem szersztoków (rozpornic luko” 
wych) nie należy do zakresu zwyczajów portowych, a 

do przepisów prawnych, . . .- 

( KZ = 26,4.19515 SP = 24,4.1952 r). 


Wyciąganie i zakładanie szersztoków (rozpornic lukowych) 
należy do obowiązków statku... 

) KZ - 26.4.1951; SP - 26.4.1952). | 

Obówiążek dostarczenia sprzętu sztauerskiego do manî pula” 
cji towarem w ładowniach statku, را‎ 


AE GET‏ کی a tort eT‏ ار ار سبط 


W kwestii kto zobowiązany jest dostarczyć sprzęt sztauer= 
ski do manipulacji. towarem w ładowniach statku = statek 
czy-Zarząd.Portu, Stosowana jest w portach polskich pra” 
ktyka następująca: ۱ 

a/ w braku odmiennego uregulowania w umowie- sztauerskiej, 
odnoszącej-się do ładunków- zwykłych, dorozumiewa się; 
że.statek posiada-i dostarczy normalny: sprzęt-przeła= 
dunkowy. Do takiego sprzętu należą m.in, bloki, 7> 
ry,-liny, haki potrzebne do użytkowania urządzeń prze- 

_ ładunkowych statku; 

b/ przyjęcie-zlecenia. przeładunkowego odnośnie ładunków, 
specjalnych. obejmuje -~-o ile nie ma odmiennego posta” . 
nowienia umownego > obowiązek dostarczenia przez przed- 
siębiorcę przeładunkowego sprzętu koniecznego do wy” 
konania zlecenia przeładunkowego, BEL 2 
(KZ = 5.9.1951; SM - 14.1.1952; SP > 24.4.1952). 


Na.ogół plan rozmieszczenia ładunku przy przewozie dro". 
bnicy sporządza oficer ładunkowy. Sporządzenie tego pla” 
nu przez kogoś innego. wymaga oddzielnego. zlecenia, 

(KZ = 26,10,1951; SM ~ 14.1.1951; SP > 24۰4۰1952۰ 

Kto wykonuje i ponosi koszty za/wyładunku sztuk ciężkich. 


NN"‏ مس سک RA‏ سے سم متس کن سس ےت en CL a‏ || ج مہ مہ سے w eee‏ ست ہے سے سے سے 


Kwestię, kto wykonuje i ponosi koszty za/wyładunku cięż” 


20, 


kich sztuk, reguluje umowa, a w. braku postanowień umowy, 

ustawa, W portach polskich nie utarł się zwyczaj odmien= 

ny.od-.przepisów.$ 561 i 593 poniemieckiego kodeksu han”, 

alowego. W przypadku, gdy frachtujący płaci wyższą staw- 

kę frachtową za przewóz sztuk ciężkich, a równocześnie 

warunki konosamentowe przewidują, ze koszty za/wyładunku 

ponosi "właściciel" towaru, wówczas "właściciel". towaru 

koszty te- ponosi, o ile nie uzyska skreślenia tej klau- ` 

zuli w konosamencie, , E. 

( KZ =.2248.,19544 SE O a) 

SypceoyzZewazile pojęcia "warunki liniowe™, 

Juowy przewozowe, zawarte na t.zw, warunkach liniowych 

4-liner. terms.) oznaczają w = „JA portach w odniesie- 

niu do rozdziału kosztówji 888 SZybkości że: - 

«a, przewoznik pokrywa koszt załadunku od nadburcia i 
wyładunku do -nadburcia; 

b/ przeładunek odbywa się na zasadzie "as fast as ship 
CANS w: 4 معن ا‎ 

Cog "5 ۹ ۳ 24,4.1952), 


M CA CA w‏ بیس PO‏ مہ A‏ مہ W‏ مس سب ممیت عم EE‏ امس NA ME‏ س سب کے ی س ا س 


Klauzula "as fast as ship can" oznacza, że za/wyładunek 
powinien przebiegać tak szybko, jak to jest możliwe, 
zgodnie z technicznymi możliwościami. statku,istniejącymi 
warunkami. technicznymi portu i obowiązującymi normami, 


przepisami.i zwyczajami portowymi, . 


(KZ = 5,9,1951; SM = 14,1.1952; SP = 24,4.1952), 
Sprawa wyładunku bezpośredniego wg warunków liniowych, 


کم SS SER O SS NA SE ND‏ مس دی سن CZA‏ کک حد جب e‏ جب سس M M C | OS‏ ید کی CEC‏ ہمہ مس کس سے م ےد چس MY A‏ کی سی پت سے سے کی سی مین ںی کی جس سے سب مب سی مس سن وہ 


Jeżeli w konosamencie liniowym umieszczono klauzulę, 
“ag fast as ship can" armator powinien wyrazić zgodę na 
wyładunek bezpośredni na.wagony, o ile odbiorca zachowa 
przy odbiorze towaru taką szybkość z jaką statek towar 
wydaje. 

(KZ = 4.1.1952). 


wiersz: 


13 od dołu 
4 od góry 
4 od góry 

10 od góry 


ERR A T A 


zamiast: powinno być: 

SP- tekst ostateczny SP- 
notice ów /noti ce” ów/ 

SP- tekst ostateczny SP- 
24,4.1952/ 24.4.1952; tekst osta- 


teczny PIHZ/. 
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